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(g) Um die Herstellung und die Montage zu vereinf achen, sind 
die Trittschutzplatte (3) und der Fahrfufihebel (1) als einstuk- 
kiges, auf die Bodenverkleidung (2) steckbares Kunststoffteil 
ausgebildet. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Trittschutzplatte, 
die vor dem FahrfuQhebel auf der Bodenverkleidung 
eines Kraftfahrzeugs befestigt ist 

Die fur den Bodenteppich eingesetzten Fasern sind 
zwar heutzutage i. £l so verschleiBfest, daB bei flacher 
Belastung keine SchutzmaBnahmen mehr erforderiich 
sind. Anders verhalt es sich jedoch vor dem FahrfuQhe- 
bel, wo durch den Schuhabsaiz des Fahrers eine perma- 
nente punktformige Belastung erfolgt, so daB der Bo- 
denteppich in diesem hochbeanspruchten Bereich mil 
einer Trittschutzplatte versehen werden muB, urn inn 
vor VerschleiB zu schiitzen. 

Die Trittschutzplatte wird iiblicherweise aus einer 
Kunststoffolie, z.B. einer PVC-Folie, hergestellt. Das 
heiBt, zu ihrer Herstellung ist ein gesonderter Arbeits- 
gang erforderiich. Sie wird dann auf die Bodenverklei- 
dung im Verschleiflbereich gelegt und dann mit den Fa- 
sern des Kunststoffteppichs durch Hochfrequenz- 
schweifien verbunden. 

Dieser SchweiQvorgang ist relativ aufwendig, da die 
Bodenverkleidung zusatzlich zu einer SchweiBanlage 
transportiert werden muB. Auch sind die Kosten einer 



mit einer Ausnehmung vorgesehen, in die dieser Bock 
am Bodenblech gesteckt wird Neben dieser Steckver- 
bindung konnen weitere Steckverbindungen vorgese- 
hen sein, urn die Trittschutzplatte zu befestigen. Jedoch 
5 konnen neben der Steckverbindung auch andere Befe- 
stigungsmittel eingesetzt werden, z,B. Clips oder 
Schrauben. 

Bei der bevorzugten Ausbildung von FahrfuQhebel 
und Trittschutzplatte als einstuckigem Kunststoffteil ist 
io der FahrfuBhebel mit der Trittschutzplatte uber ein 
Filmscharnier verbunden. Urn zugleich eine hohe Le- 
bensdauer und eine hohe Biegsamkeit dieses Scharniers 
zu erreichen, haben sich als Kunststoff zur Herstellung 
der erfindungsgemaBen Trittschutzplatte Polyolefin- 
15 Kunststoffe als besonders geeignet erwiesen, und zwar 
insbesondere Polypropylen. 

Nachstehend sind bevorzugte Ausfuhrungsformen 
der erfindungsgemaBen Trittschutzplatte anhand der 
Zeichnung naher erlautert Darin zeigen: 
20 Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer mit dem 
FahrfuBhebel integrierten Trittschutzplatte; 
Fig. 2 eine Draufsicht auf die Trittschutzplatte; 
Fig. 3 eine Seitenansicht der Trittschutzplatte; 
Fig. 4 einen Schnitt durch die Bodenverkleidung im 



solchen SchweiBanlage erheblich, zumal sie sich haufig 25 Bereich eines einsteckbaren Vorsprungs der Tritt- 



dadurch vervielfachen, daB ein Autohersteller die Her- 
stellung der Bodenverkleidung auf mehrere kleinere 
Zulieferbetriebe verteilt 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, den Aufwand fur 
die Herstellung und die Montage der Trittschutzplatte 
spurbar herabzusetzen. 

Dies wird erfindungsgemaB mit der im Anspruch I 
gekennzeichneten Trittschutzplatte erreicht. In den Un- 
teranspruchen sind vorteilhafte Ausgestaltungen der er- 
findungsgemaBen Trittschutzplatte wiedergegeben. 

Nach der Erfindung ist also der FahrfuBhebel mit der 
Trittschutzplatte verbunden und die Trittschutzplatte 
auf die Bodenverkleidung aufsteckbar ausgebildet. Das 
heiBt, der FahrfuBhebel und die Trittschutzplatte sind 



schutzplatte; 

Fig. 5 eine Draufsicht auf das in die Schaumstoff- 
schicht der Bodenverkleidung eingeschaumte Steckteil; 
und 

30 Fig. 6 bis 8 jeweils weitere Varianten der Steckver- 
bindung zwischen dem Vorsprung der Trittschutzplatte 
und dem am Bodenblech bzw. an der Bodenverkleidung 
befestigten Steckteil. 
GemaB Fig. 1 ist, vom Fahrer aus gesehen, vor dem 
35 FahrfuBhebel 1 auf der Bodenverkleidung 2 eines Kraft- 
fahrzeuges eine Trittschutzplatte 3 angeordnet 

Der FahrfuQhebel 1 ist an dem vom Fahrer abge- 
wandten, hinteren Kantenabschnitt der Platte 3 mit ei- 
nem Filmscharnier 4 an der Oberseite der Platte 3 ange- 



vorzugsweise als einstuckiges Kunststoffteil ausgebil- 40 lenkt. Der FahrfuQhebel I und die Trittschutzplatte 3 
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det, wobei der FahrfuBhebel uber ein Filmscharnier mit 
der Trittschutzplatte verbunden ist. Mit anderen Wor- 
ten, erfindungsgemaB ist die Trittschutzplatte mit dem 
FahrfuBhebel integriert Dadurch ist fur den FahrfuBhe- 
bel und die Trittschutzplatte nur ein einziger Herstel- 
lungsvorgang erforderiich, so daB sich ein gesonderter 
Arbeitsgang zur Herstellung der Trittschutzplatte erfin- 
dungsgemaB eriibrigt 

Der FahrfuBhebel wird heutzutage meist als Spritz- 
guB-Kunststoffteil hergestellt DemgemaB braucht er- 
findungsgemaB das SpritzguBteil fur den FahrfuBhebel 
lediglich durch die Trittschutzplatte erweitert zu wer- 
den, so daB nur geringfiigige Materialmehrkosten ent- 
stehen. 

Die mit dem FahrfuBhebel integrierte Trittschutzplat- 
te ist erfindungsgemaB aufsteckbar ausgebildet. Da- 
durch entfallen zusatzliche Werkzeuge zur Befestigung 
der Trittschutzplatte an der Bodenverkleidung. 

Dabei wird erfindungsgemaB zur Befestigung der 
Trittschutzplatte vorzugsweise auch das Steckteil her- bo 
angezogen, das heutzutage zur Befestigung des Fahr- 
fuBhebels an dem Bodenblech des Kraftfahrzeuges oh- 
nehin vorhanden ist. Es handelt sich hierbei meist um 



sind also als einstuckiges Kunststoffteil ausgebildet und 
uber das Filmscharnier 4 miteinander verbunden. Auf 
der einen, in Fig. 1 linken Seite verjungt sich die Tritt- 
schutzplatte 3 zum FahrfuBhebel 1 hin. Sie kann jedoch 
auch eine andere Form aufweisen, beispielsweise im we- 
sentlichen rechteckig ausgebildet sein. 

GemaB Fig. 1 und 2 ist die Trittschutzplatte 3 zur 
Versteifung mit Sicken 5 versehen, die sich in Fahrzeug- 
langsrichtung erstreckea An ihrer Unterseite weist sie 
50 ferner Versteifungsrippen 6 auf (Fig. 3), die, was in der 
Zeichnung nicht dargestellt ist, sich z. B. sternf ormig von 
einem Ring im mittleren Bereich der Platte 3 nach au- 
Ben erstrecken konnen. 
Die Trittschutzplatte 3 wird auf die Bodenverklei- 
55 dung 2 aufgesteckt. Dazu ist an der Unterseite der Platte 
3 unter dem FahrfuBhebel 1 ein Vorsprung 7 angeformt, 
ferner jeweils ein Paar von Vorspriingen 8 und 9 im 
Bereich der beiden dem Fahrer zugewandten Ecken der 
Trittschutzplatte 3 (Fig. 2 und 3). 

Der Vorsprung 7 unter dem FahrfuBhebel 1 ist als 
rechtwinkliger, langlicher Klotz ausgebildet, der mit ei- 
ner in der Zeichnung nicht dargestellten schlitzformigen 
Ausnehmung versehen ist, mit der er auf ein vom Bo- 
denblech 10 des Kraftfahrzeuges nach oben ragendes 



einen am Bodenblech befestigten Bock, der in eine z. B. 

rechteckige Ausnehmung im FuB des GasfuBhebels ge- 65 Steckteil 11 gesteckt ist, das als Zunge oder Bock ausge 

steckt wird. Das heiBt, an die erfindungsgemaBe Tritt- bildet ist, wie in Fig. 3 schematisch und gestrichelt ver 

schutzplatte wird an der Unterseite im Bereich des anschaulicht 

FahrfuBhebels ein dem FuB entsprechender Vorsprung Jedes Paar von Vorspriingen 8 und 9 im Bereich der 
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beiden dem Fahrer zugewandten Eckcn besteht aus 
zwei Zungen 12, 13 bzw. 14, 15. die, wie aus Fig. 2 und 3 
ersichtlich, im Abstand voneinander und verscizt zuein- 
ander angeordnet sind und, wie aus Fig. 3 und 4 ersicht- 
lich, an ihren voneinander abgewandten Seiten unter 
Bildung von Hinterschneidungen 16, 17 mit Verdickun- 
gen versehen sind. 

Mit ihren Zungen 12, 13 bzw. 14. 15 greifen die Vor- 
sprunge 8 f 9 in rechtwinklige Ausnehmungen 18, 19 in 
einem Steckteil 20 ein, das in der Bodenverkleidung 2 
befestigt ist, wobei die Zungen 12, 13 bzw. 14, 15 mil 
ihren Hinterschneidungen 16, 17 den Rand der Ausneh- 
mungen 18, 19 untergreifen und damit einrasten. 

Die Bodenverkleidung 2 ist, wie aus Fig. 4 ersichtlich, 
von unten nach oben, also vom Bodenblech 10 zur Tritt- 
schutzplatte 3 hin, aus einer Schaumstoffschicht 21. ei- 
ner Schwerschicht 22 und dem Teppich 23 aufgebaut 
Das Steckteil 20 ist durch Einschaumen in die Schaum- 
sioffschicht 21 in der Bodenverkleidung 2 verankert Es 
ist dazu gitterformig aufgebaut, wie aus Fig. 5 ersicht- 
lich. 

Die Befestigung der Trittschutzplatte 3 an dem in der 
Schaumstoffschicht 21 verankerten Steckteil 20 hat ge- 
genuber der Befestigung an einem unmittelbar am Bo- 
denblech 10 befestigte Steckteil den Vorteil, daB 
Schwingungen vom Bodenblech 10 nicht zur Tritt- 
schutzplatte 3 geleitet werden. 

In Fig. 6 ist eine Variante der Steckverbindung darge- 
stellt, bei der der Vorsprung 25 nicht einstiickig mit der 
Trittschutzplatte 24 ausgebildet ist, sondern als Hulse, 
die durch ein Loch in der Platte 25 ragt und auf einea 
beispielsweise mit einem Grobgewinde versehenen Bol- 
zen als Steckteil 26 gesteckt ist, der am Bodenblech 10 
befestigt ist Der Kopf 27 des hulsenformigen Vor- 
sprungs 25 ist in einer Versenkung in der Bodenverklei- 
dung 24 angeordnet. 

Die Variante nach Fig. 7 unterscheidet sich von der 
nach Fig. 6 im wesentlichen nur dadurch, daB der hul- 
senformige Vorsprung 28 an die Trittschutzplatte 29 
angespritzt ist. 

Bei der Variante nach Fig. 8 ist der Vorsprung 30 als 
z. B. mit einem Grobgewinde versehener separater Bol- 
zen ausgebildet, der mit seinem Kopf 31 in einer Versen- 
kung in der Trittschutzplatte 32 liegt, ein Loch in der 
Versenkung durchragt und in ein Steckteil 33 gesteckt 
ist. das in der Schaumstoffschicht 21 durch Einschaumen 
verankert ist. 
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Unterseite wenigstens einen Vorsprung (7. 8, 9, 25, 
28, 30) auf weist, der mit einem in der Bodenverklei- 
dung (2) oder am Bodenblech (10) des Kraftfahr- 
zeuges befestigten Steckteil (11, 20, 26, 27, 33) zu- 
sammensteckbar ist 

5. Trittschutzplatte nach einem der Anspruche 2 bis 

4, dadurch gekennzeichnet daB der Vorsprung (7, 8 V 
9; 28) mit dem Kunststoffteil einstuckig ausgebildet 
isL 

6. Trittschutzplatte nach einem der Anspruche 2 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB das Kunststoffteil 
ein SpritzguBteil ist 

7. Trittschutzplatte nach einem der Anspruche 4 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB die Bodenverklei- 
dung (2) einen Teppich (23) und unter diesem eine 
Schaumstoffschicht (21) aufweist und das Steckteil 
(20, 33) in die Schaumstoffschicht (21) eingeschaumt 
ist 

8. Trittschutzplatte nach einem der Anspruche 4 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, daB der wenigstens eine 
Vorsprung (7) unter dem FahrfuBhebel(l) angeord- 
net und mit einem am Bodenblech (10) befestigten 
Steckteil (11) zusammensteckbar ist 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 
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Patentanspruche 

50 

1. Trittschutzplatte, die vor dem FahrfuBhebel auf 
der Bodenverkleidung eines Kraftfahrzeuges befe- 
stigt ist. dadurch gekennzeichnet, daB der Fahr- 
fuBhebel (1) an der Trittschutzplatte (3. 24. 29. 32) 
angelenkt und die Trittschutzplatte (3, 24, 29, 32) 55 
auf die Bodenverkleidung (2) aufsteckbar ausgebil- 
det ist 

2. Trittschutzplatte nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB sie und der FahrfuBhebel (1) als 
einstuckiges Kunststoffteil ausgebildet sind, wobei to 
der FahrfuBhebel (1) uber ein Filmscharnier (4) an 
der Trittschutzplatte (3, 24, 29. 32) angelenkt ist. 

3. Trittschutzplatte nach Anspruch 2. dadurch ge- 
kennzeichnet. daB das Kunststoffteil aus einen Po- 
lyolefin besteht 65 

4. Trittschutzplatte nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB sie zum 
Aufstecken auf die Bodenverkleidung (2) an ihrer 
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